Cortar por la linea de puntos

o

VIDAS INTERESANTES

Eduardo Barreiros

Pionero de la industria
automovilistica espafola

duardo Barreiros Ro-

driguez naci6 en

Gundias (Ourense) el

24 de octubre de
1919. Fue el primero de los
seis hijos (después nacerian
Maria, Graciliano, Mari Luz,
Valeriano y Celso) de Luzdivi-
na, una mujer inteligente, tra-
bajadora y muy religiosa, y
Eduardo, un hombre que, po-
co antes de que naciera su pri-
mogénito, emigrd a la isla de
Gran Canaria para montar
una fabrica de cedazos. Asi,
durante sus primeros afios,
Eduardo vivi6 con su madre y
su abuelo Francisco.

Dorinda, la mujer de su
vida y madre de sus hijos

Cuando tenia 4 afios, su
padre los fue a buscar a Gali-
ciay la familia se instal6 en la
localidad canaria de Tamara-
ceite, donde el patriarca del
clan tenia su negocio. Pero en
1925, debido a una enferme-
dad del abuelo, regresaron to-
dos a la peninsula. Fue enton-
ces cuando el padre compré
un autobus de segunda mano,
un Panhard-Levasos con ca-
pacidad para 18 personas, que
hacia el recorrido entre Ou-
rense y Luintra. La fascinacién

del joven Eduardo por los
motores hizo que, a los 12
anos, dejara de estudiar para
empezar a trabajar en el nego-
cio de su padre como revisor y
encargado del mantenimiento
del viejo autobus. Vista la pa-
sién que sentia por conocer al
detalle el funcionamiento de
los motores y su habilidad pa-
ra reparar cualquier maquina
que caia en sus manos, a los
16 anos empez0 a trabajar co-
mo aprendiz en un taller de
mecanica por 2 pesetas al dia.
En 1940, cuando tenia 20
afos, conocié a M2 Dorinda
Ramos, una jovencita de 15
que estaba interna en el cole-
gio de las Carmelitas de Ou-
rense estudiando para ser
maestra. La primera vez que la
vio, como él mismo explicaria,
«no me atrevi a decirle nada
porque siempre fui timido. Pa-
saron dos semanas, en las que
tuve muchas ganas de volver a
verla porque me habia enamo-
rado de aquella muchacha con
la que no habia cruzado ni una
palabra. Era guapa y sencilla,
encantadora». Al cabo de siete
afios, en los que era capaz de
caminar 10 kilémetros s6lo
para verla, se cas6 con ella. De
aquel matrimonio nacieron

Elpasado24deoctubre
secumplieron 100 anos
delnacimientodeeste
gallegosinestudiosni
formaciénque, gracias
asuolfatodenegocioy
sucapacidad detrabajo,
crebunimperioindus-
trialdelmotorenlaEs-
panadelaposguerra

dos hijos: en 1952, Mariluz,
que fue esposa en segundas
nupcias de Jests de Polanco,
presidente del Grupo Prisa, y
en 1954, Eduardo Javier. Dory,
como la llamaba familiarmen-
te, estuvo al lado de Barreiros
durante toda su vida y le
acompaiié en todas sus aven-
turas empresariales, que em-
pezaron en la posguerra.

De los autobuses a una
empresa de construcciéon

Y es que después de la Gue-
rra Civil, Eduardo siguié con
el negocio familiar, pero com-
prendi6 que la linea de auto-
buses no tenfa porvenir por-
que era dificil conseguir licen-
cias para los grandes
recorridos. Asi que la vendié
y, en 1945, fund6 una empresa
de construccion, BECOSA
(Barreiros Empresa Construc-
tora SA), con la que gand va-
rios concursos de obras publi-
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cas e infraestructuras, después
de disefiar y construir maqui-
naria que le permitia realizar
los trabajos en menos tiempo,
con el consecuente ahorro de
costes que eso suponia.
Realizando las obras de
ampliacion del puerto de Cas-
tellén, se dio cuenta de que en
Espana habia poca disponibi-
lidad de gasolina mientras que
era relativamente facil conse-
guir gasoil, combustible que,
ademds, tenfa dos ventajas: era
mds barato y suponia un con-
sumo menor. Y tuvo una idea
que iba a ser providencial.
Empez6 a hacer pruebas con
los motores de aviones de la
guerra y de camiones alema-
nes que estaban inservibles
para transformar los motores
de gasolina en motores de dié-
sel. En 1951, patento el proce-
dimiento de conversion y, al
cabo de tres afios, se traslado a
Madrid, donde fundé Barrei-
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uesposa, Dorinda, con los entonces

principesJuan Carlos y dofia Sofia, cuando ésta probaba un Simca 1000.
Arriba, anuncio de la época de uno de los tractores de la marca.
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